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まえがき
ラルフ・ネーダーの 「どんなスピードでも安全ではな














































































































































大薮 ・岩本 ・多国 ネーダーとネーダーズ・レイダーズ(1) 305-
4 大統領直属交通安全委員会
これまでみてきたように， rドライパーは責めても車
は責めるな Damnthe driver and spare the car J 
という理念を持つ 「交通安全の既成勢力 (体制)The 








員会 The President's Committee for Traffic 
Safety (1711 H. Street N.W.in Washington)は，
当時の大統領アイ ゼンハワーからGMCゼネラル ・モー
ター ス)社長でハイウェイ安全問題産業界諮問委員会の
会長であったハ ロー ウ・カーティス IIarJo¥V Curtice 
































事務局の仕業であった。JCRalph Nader ; Unsafe at 



















5.コルペア事件 (1 ) 





















































































のネーダー担当の記者でネーダーの近辺にいた， R. F. 
パックホーンが，かれの著書「ネーダー，大衆の法律家



































































































































































(資料)Ralph Neder: Unsafe at anySpeed， ibid.， p.25 
図-1 制御できないスイング・アクスル(動軌)の動き不安定なコルベアの lつの型を後からみる
(6) 






錨がかなり激しい。J(Ralph :Jader ; Unsafe at 




a single-Ieaf transeverse soring under the rear 
cnd.湾曲 Ccamber)を補正した。また. 1965年却の
コルベアには，図-2に示したように，発動歯車だけを
only at the differrential case触とする回転軸をや
めて，車輪と車輸の聞にもユニバーサル ・ジョイント
(自由継手)をつけたいわゆる4輪懸架装置 afour-links 





















( 7 ) 
ンパー(上ぞり)は変わらないのに，古い型ではそうな
らないことに注意せよ(原注 RalphNader‘Un Safe 










蘭白いくらいである。JCRalph Nader ; Unsafe at 













































































おこなった追求にもみられる (RalphNader ; Unsafe 






































置の設計上の欠陥 negligentdesign of the auto-




































































をしたのである。 (DavidHalberstan : The Reckon-












































を目覚めさせたJ(David Sanford ; Me & Ralph， 19 
76 rラルフ ・ネーダーの内務J，政治広報センター，昭
和52年， 28ページ)のである。

















































































































































































































































ンは書いている CR.F. Backhorn ; Nader， The Peo-












































































































































自動車安全法 National Traffic and Motor Vehicle 






































































一いわゆる消費者ー を目覚めさせたJ(David Sanford ; 
Me & Ralph. ibid 桑守 ・小野瀬訳 「ラルフ ・ネー
ダーの内務J.前fs害.28ページ)のである。




ら』なのです。責任があるのは『かれら』です。絶対 クホーン(R.F.Backhorn;Nader. ibid 巻訳「ネー
にr私』ではないのです。 J(1971年3月10日，ニュー ダーJ. 前t~.m . 8章.197-216ページ。以下の説明は，














































































































































































































This paper deals with Ralph Nader and Nader's Raiders， one of the centra1 figures in American consumer movement 
in 1960's. It is devided into two parts according to their activities， and it attempts to describe the deve10pment of 
their movement. 
In this first part of the paper， Nader's involvement in the question of automobiles safety is focused. 
In 1960's there was a traffic safety establishment that said，“damn the driver and spare the car" in the case of 
accidents. Around this time， the large number of car accident reports involving General Motor's CORVAIR became 
noticeable. GM continued to insist that drivers are responsible for these accidents. Senate opened the subcommittee 
investigating automobile hazards， and Nader was appointed to be an adviser， for his interest in th巴dangerof CORVAIR. 
He was writing a book entit1ed， Unsafe At Any Speed (1965)， which was to become a best seller in America and make 
him famous overnight. The book discusses the history， technology， and policy of saf，巴 designof automobiles in sys. 
tematic and comprehensive manner. It is thought to be the best document in the fie1d of research on automobile 
safety. 
When S巴naterequested the president of GM to present himself at the subcommittee as a witness， he testified that 
GM had not spent much money for automobile safety. He also apo1ogized to Nader for invading his privacy by a 
private detective in retaliation for his accusation of CORNAIR danger. In the same year， by the efforts of Nader， 
"National Traffic and Motor Vehicle Safety Act"， and “The Highway Safety Act" were enacted. 
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